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BIURO PROJEKTOW DROGOWYCH A2
ANDRZEJ SOLTYS

SZUMINKA 55 22-200 SZUMINKA A2
tel.: 507 198 406 e-mail: andrzejsoltys@o2.pl

OSWIADCZENIE
projektanta o sporzadzeniu projektu budowlanego zgodnie z obowigzujacymi przepisami i
zasadami wiedzy technicznej

Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane niniejszym
oswiadczam, ze Projekt Techniczny dotyczgcy opracowania pn:
BUDOWA DROGI GMINNEJ NR 117394L NA ODCINKU
OD KM 0+000 DO KM 0+800

zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy techniczne;.

Teren inwestycji znajduje sie w wojewddztwie lubelskim, powiecie wiodawskim, gminie
Wyryki — obreb geodezyjny — Wyryki na dziatce o nr ew.: 3019,
Zakres budowy drogi gminnej oraz drogi dla roweréw nie wykracza poza obszar aktualnie
obowigzujgcego pasa drogowego.

Osoby posiadajgcych uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej specjalnosci,
biorgce udziat w opracowaniu projektu:

BRANZA FUNKCJA IMIE, | NAZWISKO NR UPR.
DROGOWA GLOWNY MGR INZ. ANDRZE] Uprawnienia budowlane do
PROJEKTANT SOLTYS projekfowania bez ograniczen w
specjalnoéci drogowej nr
LUB/0152/POOD/09

Projektanci sprawdzajacy, ktorzy dokonali sprawdzenia projektu:

BRANZA FUNKCJA IMIE, | NAZWISKO NR UPR.
DROGOWA SPRAWDZAIJACY MGR INZ. Uprawnienia budowlane do
PRZEMYStAW prOJekfowcrmq k?zz ograniczen w
specjalnoéci drogowej nr
KARBOWSKI LUB/0153/POOD/11

20 grudnia 2024 r.

(data i podpis projektanta)



BIURO PROJEKTOW DROGOWYCH A2

ANDRZEJ SOLTYS
SZUMINKA 55 22-200 SZUMINKA A Z
tel.: 507 198 406 e-mail: andrzejsollys@02.pl

CZESC OPISOWA PROJEKTU TECHNICZNEGO

Okreslenie przedmiotu zamierzenia budowlanego.

Przedmiotem Inwestycji jest budowa drogi gminnej nr 117394L w miejscowosci Wyryki na
odcinku od km 0+000 do km 0+800 wraz z budowg drogi dla roweréw wedtug zatozonego lokalnie
kilometrazu oraz rysunkiem nr 1 - ,Projekt Zagospodarowania Terenu”.

Opis stanu istniejacego.

Teren inwestycji znajduje sie w wojewddztwie lubelskim, powiecie wiodawskim, gminie
Wyryki — obreb geodezyjny — Wyryki na dziatce o nr ew.: 3019.
Zakres budowy drogi gminnej oraz drogi dla roweréw nie wykracza poza obszar aktualnie
obowigzujgcego pasa drogowego.

Droga gminna na odcinku objetym opracowaniem w stanie istniejgcym posiada nawierzchnie
gruntowg wzmocniong lokalnie materiatem kamiennym w stanie technicznym okreslonym jako zly,
z widocznymi odksztatceniami, ubytkami i deformacjami.

Szerokos$c¢ jezdni zmienna od 2,5 m do 4,15m. W obrebie opracowania znajdujg sie elementy drogi
zwigzane z jej infrastrukturg tj. zjazdy zwykte w réznym stopniu technicznego zuzycia.

Droga gminna przebiega w terenie rolniczym. Szeroko$¢ linii rozgraniczajgcych w stanie
istniejgcym zmienna: od 15,00m do 16,00. Droga posiada przekréj szlakowy na ktorym
zlokalizowane sg: jezdni gruntowa i lokalnie zielence o zmiennej szerokosci wynikajacej z
usytuowania granicy pasa drogowego drogi gminnej.

Wody opadowe z drogi gminnej sg odprowadzane powierzchniowo w kierunkach naturalnego
sptywu.

W obrebie opracowania budowy dréog gminnych lokalnie znajdujg sie sktadniki infrastruktury
technicznej niezwigzane z infrastrukturg drogowa tj.:

- doziemna sie€ kanalizacji sanitarnej z przytgczami;

- napowietrzne linie energetyczne;

W granicach opracowania znajdujg sie 3 przepusty rurowe betonowe w stanie technicznym ztym..
zakwalifikowane do przebudowy na przepust HDPE fi 50 dt 10,0m z zakonczeniem skosnym.

W obrebie projektowanej budowy drogi gminnej stwierdzono takze drzewostan ograniczajgcy
techniczne mozliwosci budowy infrastruktury drogowej wymagajgcy wycinki. Drzewa
zakwalifikowane do wycinki zostaly oznaczone na Projekcie Zagospodarowania Terenu a ich
usuniecie wykonuje sie na podstawie odrebnych przepisow administracyjnych.

Wycinke drzew o wilasciwosciach materiatu uzytkowego nalezy wykonywa¢ w tzw. sezonie
rebnym, ustalonym przez Inzyniera.

W miejscach dokopow i tych wykopdw, z ktorych grunt jest przeznaczony do wbudowania w
nasypy, teren nalezy oczysci¢ z roslinnosci, wykarczowaé pnie i usunaé¢ korzenie tak, aby
zawartos¢ czesci organicznych w gruntach przeznaczonych do wbudowania w nasypy nie
przekraczata 2%.

W miejscach nasypéw teren nalezy oczyscic¢ tak, aby czesci roslinnosci nie znajdowaly sie
na gtebokosci do 60 cm ponizej niwelety robot ziemnych i linii skarp nasypu.

Roslinnos¢ istniejgca w pasie robot drogowych, nie przeznaczona do usuniecia, powinna
by¢ przez Wykonawce zabezpieczona przed uszkodzeniem. Jezeli roslinnosé, ktéra ma byc
zachowana, zostanie uszkodzona lub zniszczona przez Wykonawce, to powinna by¢ ona
odtworzona na koszt Wykonawcy, w sposéb zaakceptowany przez odpowiednie wtadze.

Projektuje sie usuniecie warstwy ziemi urodzajnej (odhumusowanie) na obszarze
wyznaczonym poprzez zarys korony projektowanych elementow infrastruktury drogowej na $rednig
gtebokos¢ ok. 15 cm wraz z wywozem jej nadmiaru ktéry nie zostanie wykorzystany w procesie
technologicznym. Inwestor zobowigzuje Wykonawce do zabezpieczenia i sktadowania tego
nadmiaru we wlasnym zakresie.



Uwaga:
Materiat uzyskany z rozbidrek jest wlasnoscig Zarzadcy Drogi. Wykonawca robot rozbiérkowych
powinien ten materiat zabezpieczy¢ i wywiez¢ na miejsce sktadowania wskazane przez Inwestora.

Geotechniczne warunki i sposéb posadowienia obiektu budowlanego

Niniejsze opracowanie wykonano celem rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych w
podtozu projektowanej budowy drogi gminnej w miejscowosci Wyryki na odcinku od km 0+000
do km 0+990 wraz z budowg drogi dla roweréw wedilug zatozonego lokalnie kilometrazu oraz
rysunkiem nr 1 - ,Projekt Zagospodarowania Terenu. Badania geologiczne wykonano podczas
wizji w terenie w miejscach wskazanych na Projekcie Zagospodarowania Terenu.

W ramach prac terenowych wykonano:

- wizje terenu,

- 2 otwory badawcze o gtebokosci 1,80 — 2,00 m,

- badania makroskopowe gruntu z otworéw badawczych,
- ocene warunkow wodnych w badanym rejonie,

Podczas wiercen uzyskano nastepujgce profile geologiczne :
Otwor Nr 1 - rzedna terenu 167,87 m n.p.m.

0,00 - 0,15 m gleba urodzajna, humus
0,15 - 0,45 m grunt nasypowy

0,45 - 1,30 m glina piaszczysta

1,30 - 1,90 m piasek gliniasty

Stwierdzono wystepowanie wody gruntowej na poziomie 1,25 m p.p.t

Otwor Nr 2 - rzedna terenu 168,59 m n.p.m.

0,00 - 0,15 m gleba urodzajna, humus
0,15 - 0,65 m grunt nasypowy

0,65 - 1,10 m glina piaszczysta

1,10 - 1,80 m piasek gliniasty

Stwierdzono wystepowanie wody gruntowej na poziomie 1,40 m p.p.t

Badania terenowe wykonano w styczniu 2025 r przy niskich stanach wod gruntowych.

Do celéw projektowych nalezy przyjgc, ze wody gruntowe do badanej gtebokosci wystgpig lokalnie.
Warunki wodne dla badanego terenu przyjeto jako przecietne.

Pod wzgledem geotechnicznym wystepujace w podtozu glina i piaski gliniaste sg gruntami
wysadzinowymi.

Wystepujgce w podtozu grunty rodzime sg w stanie Srednio zageszczonym o stopniu zageszczenia
ID = 0,50 - 0,55.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
24.09.1998 r w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych dla badanego terenu nalezy przyjac pierwszg kategorie geotechniczng
Z uwagi na cechy geograficzne terenu inwestycji nalezy przyjac, ze warunki wodne mogg zmieniaé
sie w sposdb okresowy do ich okreslenia przyjeto jako ,przecietne”

Na podstawie Rozporzgadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie wystepujgce w podtozu grunty rodzime nalezy zaliczy¢ do grupy nosnosci podtoza
dla warunkéw wodnych przecietnych - jako G3
Po przeprowadzenia analizy gruntéw rodzimych wystepujgcych na badanym terenie z uwagi na
koniecznos¢ wykonania wykopéw (korytowania) pod konstrukcje drogi w celu ujednorodnienia



podtoza pod konstrukcjg zdecydowano o wykonaniu warstwy odcinajgcej o grubosci 15 cm z
piasku oraz warstwy z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa.

Gtebokos¢ przemarzania gruntu dla msc. Wyryki hz=1,0m.

Wymagania grubosci konstrukcji ze wzgledu na mrozoodpornosé¢ dla KR1 oraz grupe nosnosci
podtoza G3 wynoszg 0,5*hz=0,50m.

Opis stanu projektowanego .

Zakres opracowania dotyczy budowy drogi gminnej oraz budowy drogi dla rowerow na odcinku
od km 0+000 do km 0+990,00 na tgcznej dtugosci 990 m

Przebieg przedmiotowej drogi gminnej zostat ustalony wedtug zatozonego lokalnie kilometrazu.

W granicach opracowania znajduje sie przepust rurowy betonowy zakwalifikowany do przebudowy
Zaprojektowano utrzymanie i usprawnienie dotychczasowego systemu odwodnienia korony drogi
gminnej poprzez nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych uniemozliwiajacych
wlewanie sie wod opadowych na teren dziatek przylegtych. Wody deszczowe z pasa drogowego
sg infiltrowane na terenach zielencéw w pasie drog gminnych.

Po analizie warunkow hydrologicznych i geotechnicznych na obu odcinkach drogi gminnej
stwierdzono brak przeciwskazan co do przyjetych rozwigzan projektowanej infrastruktury drogowej
Przedmiotowa droga gminna posiada prosty uktad komunikacyjny taczacy droge powiatowg nr
1638L z lokalnymi posesjami.

W przebiegu zaprojektowanego odcinka drogi gminnej nie zlokalizowano witgczen do innych drog
publicznych.

Dostep do dziatek przylegtych odbywa sie poprzez istniejgce zjazdy.

Zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi zapisami Ustawy o Drogach Publicznych w przypadku
budowy lub przebudowy drogi budowa lub przebudowa zjazdoéw dotychczas istniejgcych nalezy do
zarzadcy drogi.

Na podstawie tych zapisow w ramach w/w inwestycji istniejgce zjazdy z w/w drég gminnych zostaty
przebudowane do poziomu projektowanej jezdni.

Rozwigzania konstrukcyjne obiektu budowlanego,

Parametry projektowe drogi gminnej

Budowa drogi gminnej nr 117394L w miejscowosci Wyryki na odcinku od km 0+000 do km
0+990 wraz z budowg drogi dla roweréw wedtug zatozonego lokalnie kilometrazu oraz rysunkiem
nr 1 - ,Projekt Zagospodarowania Terenu” jest zgodna z przepisami zawartymi w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczgcych drog publicznych dla drogi zamiejskiej.

Zgodnie z Ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych art. 7 w/w droge
zakwalifikowano jako droge gminna.

Niewystarczajgce szerokosci pasa drogowego uniemozliwiajg zastosowanie rozwigzania
standardowego powodujg, ze koszty zastosowania rozwigzania standardowego bylyby razgco
wysokie wzgledem rozwigzania alternatywnego ktére zaspokaja potrzeby lokalnej spotecznosci
oraz wypetnia warunki podstawowe przyjete przez Inwestora

Zgodnie z wytycznymi Inwestora przyjeto:

Kategoria drogi — gminna.

Klasa drogi —,,D”

Predkos¢ do projektowania - Pp =40 km/h

Kategoria ruchu — KR 1

Szerokos¢ jezdni — 3,50m — 5,0m

Rodzaj nawierzchni jezdni - beton asfaltowy.

Szerokos¢ poboczy — 0,75 m.

Rodzaj nawierzchni poboczy — gruntowe z wierzchniag warstwa z kruszywa tamanego.
Szerokos$¢ jezdni drogi dla roweréow — 2,5 m

Rodzaj nawierzchni jezdni drogi dla rowerdow - beton asfaltowy



Na podstawie § 15 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych:.

Pkt 1. Droga zamiejska, w zaleznosci od klasy, powinna miec¢ liczbe jezdni gtdwnych (n) i liczbe
paséw ruchu na jezdni gtdwnej (m) wyrazong przekrojem o symbolu n/m:

1) klasy A lub S — 2/2, 2/3 lub 2/4;

2) klasy GP — standardowo 2/2, dopuszcza sie 2/3, dwukierunkowy 1/2 lub dwukierunkowy 1/2 + 1;
3) klasy G — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie dwukierunkowy 1/2 + 1, 2/2 lub 2/3;
4) klasy Z — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie 2/2;

5) klasy L — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie dwukierunkowy 1/2 — 1;

6) klasy D — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie dwukierunkowy 1/2 — 1 lub
dwukierunkowy 1/1

Oraz Pkt 6. Na drodze o przekroju dwukierunkowym 1/1 projektuje sie odcinki o przekroju
dwukierunkowym 1/2 umozliwiajgce wyminigcie sie pojazdow.

Uwaga:

Z uwagi na bardzo maty ruch lokalny (ponizej 50 pojazdéw na dobe) oraz biorgc pod uwage aspekt
ekonomiczny , na podstawie przepiséw zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych z
przyjeto przekrdj drogi klasy D dwukierunkowy 1/1 szerokosci 3,50 m oraz zaprojektowano
odcinki o przekroju dwukierunkowym 1/2 szerokosci 5,00 m umozliwiajgce wyminiecie sie
pojazdow: .

- od km 0+000 do km 0+020,

- od km 0+390 do km 0+420

- od km 0+770 do km 0+800,

Zakres prac zwigzanych z budowg drogi gminnej obejmuje:

— Whytyczenie granic pasa drogowego drogi gminnej na odcinku objetym opracowaniem,

— Wykonanie korekt wysokosciowych oraz zabezpieczenia podziemnej infrastruktury w
miejscach kolizji z projektowang infrastrukturg drogows.

— Woykonanie korekty przebiegu geometrycznego trasy drogi gminnej.

— Wykonanie od humusowania istniejgcych zielencow w zakresie niezbednym wynikajgcym z
usytuowania projektowanych elementow infrastruktury drogowe;j.

— Przebudowa istniejgcych przepustéw w granicach pasa drogi gminnej na odcinku objetym
opracowaniem.

— Wykonanie przebudowy istniejacych zjazdéw oraz wigczen drog innych kategorii do
przedmiotowych drég gminnych.

— Wykonanie konstrukcji jezdni drog gminnych oraz wykonanie nowej nawierzchni z betonu
asfaltowego na wczesniej oczyszczonym i spryskanym emulsjg asfaltowg podtozu na odcinku
objetym opracowaniem.

— Wykonanie konstrukcji jezdni drogi dla roweréw oraz wykonanie nawierzchni z betonu
asfaltowego na wczesniej oczyszczonym i spryskanym emulsjg asfaltowg podtozu na odcinku
objetym opracowaniem

— Woykonanie poboczy z kruszywa famanego.

— Odtworzenie geometrii istniejgcych rowdw bezodptywowych oraz zielencéw znajdujgcych sie
w granicach opracowania.

— Wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego.

Parametry techniczne jezdni drog gminnych i powiatowej zaprojektowano zgodnie z ustaleniami z
Inwestorem. Wielkosci te wynikajg z zatozeh ustalonych z Zarzgdca Drogi i uwzgledniajg istote
techniczno — ekonomiczng celu ktéremu majg stuzyc.

Projekt profilu podtuznego.

Przebieg zaprojektowanych zmian wysokosciowych na przedmiotowym odcinku drogi gminnej w jej
osi pokazano na rys. nr 2 w skali 1:100/1000, na ktérym wskazano poziom istniejgcej jezdni oraz
projektowanej niwelety wraz z ich charakterystycznymi wielkosciami geometrycznymi.



Profil podtuzny drogi gminnej stanowi poziom odniesienia do wyznaczenia charakterystyk
wysokosciowych pozostatych elementéw projektowanej infrastruktury drogowe;j.

Roboty przygotowawcze.

Projektuje sie odtworzenie oraz niewielkie korekty przebiegu projektowanej trasy drogi oraz
charakterystycznych punktow wysokosciowych w celu poprawy réwnosci podtuznej i poprzeczne;j
drogi. Dodatkowo nalezy wytyczyé nowe elementy projektowanej infrastruktury technicznej
drogowej w nawigzaniu do projektowanego profilu jezdni.

Roboty te nalezy wykona¢ wg D-01.01.01 SST - odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych

Projektuje sie usuniecie drzew i krzewéw kolidujgcych z projektowanymi elementami infrastruktury
drogowej. Roboty te nalezy wykona¢ wg D-01.02.01 SST - usuniecie drzew i krzakow.

W obrebie projektowanej budowy drogi gminnej stwierdzono drzewostan ograniczajgcy techniczne
mozliwosci budowy infrastruktury drogowej wymagajacy wycinki. Drzewa zakwalifikowane do
wycinki zostaty oznaczone i opisane na Projekcie Zagospodarowania Terenu.

Zgoda na prace zwigzane z usunieciem drzew i krzakéw powinna by¢ uzyskana przez
Zamawiajgcego.

Wycinke drzew o wiasciwosciach materiatu uzytkowego nalezy wykonywaé w tzw. sezonie
rebnym, ustalonym przez Inzyniera.

W miejscach dokopow i tych wykopéw, z ktorych grunt jest przeznaczony do wbudowania w
nasypy, teren nalezy oczysci¢ z roslinnosci, wykarczowa¢ pnie i usungC korzenie tak, aby
zawartos¢ czesci organicznych w gruntach przeznaczonych do wbudowania w nasypy nie
przekraczata 2%.

W miejscach nasypéw teren nalezy oczyScic tak, aby czesci roslinnosci nie znajdowaty sie
na gtebokosci do 60 cm ponizej niwelety robét ziemnych i linii skarp nasypu, z wyjgtkiem
przypadkow podanych w punkcie 5.3.

Roslinnos¢ istniejgca w pasie robot drogowych, nie przeznaczona do usuniecia, powinna
by¢ przez Wykonawce zabezpieczona przed uszkodzeniem. Jezeli roslinnosé, ktéra ma byc
zachowana, zostanie uszkodzona lub zniszczona przez Wykonawce, to powinna by¢ ona
odtworzona na koszt Wykonawcy, w sposéb zaakceptowany przez odpowiednie wtadze.

Projektuje sie usuniecie warstwy ziemi urodzajnej (odhumusowanie) na obszarze wyznaczonym
poprzez zarys korony projektowanych elementdw infrastruktury drogowej na srednig gtebokosé ok.
15 cm wraz z wywozem jej nadmiaru ktéry nie zostanie wykorzystany w procesie technologicznym.
Inwestor zobowigzuje Wykonawce do zabezpieczenia i skladowania tego nadmiaru we wlasnym
zakresie. Roboty te nalezy wykona¢ wg D-01.02.02 SST - zdjecie warstwy humusu i/lub darniny
Projektuje sie rozbiorke istniejgcych kraweznikdw ulicznych, obrzezy betonowych, konstrukcji i
nawierzchni zjazdow i utwardzen na catym odcinkach objetych opracowaniem w zakresie
niezbednym do wykonania nowych konstrukcji projektowanych elementéw infrastruktury drogowe;j
oraz lokalnie rozbiodrke istniejgcych elementéow ogrodzen (zlokalizowanych w pasie drogi gminnej )
kolidujgcych z projektowanymi elementami.

Roboty te nalezy wykona¢ wg D-01.02.04 SST - rozbiérka elementéw drég, ogrodzen i
przepustow.

Zakres materiatowy prac rozbiérkowych zostat przedstawiony w przedmiarze robot.

Uwaga:

Materiat uzyskany z rozbiorek(kostka betonowa, krawezniki, itp) jest wtasnoscig Zarzadcy Drogi.
Wykonawca robét rozbiérkowych powinien ten materiat zabezpieczy¢ i wywiezé na miejsce
sktadowania wskazane przez Inwestora.

Roboty ziemne.

Projektuje sie wykonanie (lokalnie zgodnie z PZT) wykopéw w celu odtworzenia geometrii rowéw
odwaniajgcych. Materiat z wykopdéw nalezy rozplantowaé na terenach poza przeciwskarpa.
Inwestor zobowigzuje Wykonawce do zabezpieczenia, wywozu i skladowania nadmiaru gruntu z
wykopow we wtasnym zakresie.

Roboty te nalezy wykona¢ wg D - 02.01.01 SST — wykonanie wykopdw w gruntach nieskalistych.
Projektuje sie wykonanie (lokalnie zgodnie z PZT) nasypow pod konstrukcje drogi z materiatu
pochodzgcego z dowozu.

Roboty te nalezy wykona¢ wg D - 02.03.01 SST - wykonanie nasypow.



Nasypy powinny by¢ wznoszone przy zachowaniu przekroju poprzecznego i profilu podtuznego,
ktore okreslono w dokumentacji projektowej, z uwzglednieniem ewentualnych zmian
wprowadzonych zawczasu przez Inzyniera.

W celu zapewnienia statecznosci nasypu i jego réwnomiernego osiadania nalezy
przestrzegac nastepujgcych zasad:

a) Nasypy nalezy wykonywa¢ metodg warstwowa, z gruntéw przydatnych do budowy nasypow.
Nasypy powinny by¢ wznoszone rownomiernie na catej szerokosci.

b) Grubos¢ warstwy w stanie luznym powinna by¢ odpowiednio dobrana w zaleznosci od rodzaju
gruntu i sprzetu uzywanego do zageszczania. Przystgpienie do wbudowania kolejnej warstwy
nasypu moze nastgpi¢ dopiero po stwierdzeniu przez Inzyniera prawidtowego wykonania
warstwy poprzedniej.

c) Grunty o roznych witasciwosciach nalezy wbudowywac w oddzielnych warstwach, o jednakowe;j
grubosci na catej szerokosci nasypu. Grunty spoiste nalezy wbudowywaé w dolne, a grunty
niespoiste w gérne warstwy nasypu.

d) Warstwy gruntu przepuszczalnego nalezy wbudowywac¢ poziomo, a warstwy gruntu mato
przepuszczalnego (o wspotczynniku K10=10-5 m/s) ze spadkiem goérnej powierzchni okoto 4%
+ 1%. Kiedy nasyp jest budowany w terenie ptaskim spadek powinien by¢ obustronny, gdy
nasyp jest budowany na zboczu spadek powinien by¢ jednostronny, zgodny z jego
pochyleniem. Uksztaltowanie powierzchni warstwy powinno uniemozliwia¢ lokalne gromadzenie
sie wody.

e) Jezeli w okresie zimowym nastepuje przerwa w wykonywaniu nasypu, a gérna powierzchnia
jest wykonana z gruntu spoistego, to jej spadki porzeczne powinny by¢ uksztattowane ku osi
nasypu, a woda odprowadzona poza nasyp z zastosowaniem $cieku. Takie uksztattowanie
gornej powierzchni gruntu spoistego zapobiega powstaniu potencjalnych powierzchni poslizgu
w gruncie tworzgcym nasyp.

f) Gorng warstwe nasypu, o grubosci co najmniej 0,5 m nalezy wykona¢ z gruntéw
niewysadzinowych, o wskazniku wodoprzepuszczalnosci K10 > 6 *10 —5 m/s i wskazniku
réznoziarnistosci U > 5. Jezeli Wykonawca nie dysponuje gruntem o takich wiasciwosciach,
Inzynier moze wyrazi¢ zgode na ulepszenie gornej warstwy nasypu poprzez stabilizacje
cementem, wapnem lub popiotami lotnymi. W takim przypadku jest konieczne sprawdzenie
warunku nosnoéci i mrozoodpornosci konstrukcji nawierzchni i wprowadzenie Kkorekty,
polegajacej na rozbudowaniu podbudowy pomocniczej.

g) Na terenach o wysokim stanie wdéd gruntowych oraz na terenach zalewowych dolne warstwy
nasypu, o grubosci co najmniej 0,5 m powyzej najwyzszego poziomu wody, nalezy wykonac¢ z
gruntu przepuszczalnego.

h) Przy wykonywaniu nasypdw z popiotéw lotnych, warstwe pod popiotami, grubosci 0,3 do 0,5 m,
nalezy wykona¢ z gruntu lub materiatdbw o duzej przepuszczalnosci. Gornej powierzchni
warstwy popiotu nalezy nadaé¢ spadki poprzeczne 4% +1% wedtug poz. d).

i) Grunt przewieziony w miejsce wbudowania powinien by¢ bezzwtocznie wbudowany w nasyp.
Inzynier moze dopusci¢ czasowe sktadowanie gruntu, pod warunkiem jego zabezpieczenia
przed nadmiernym zawilgoceniem.

Projektuje sie wykonanie koryt:

—  pod konstrukcje projektowanej jezdni na $rednig gtebokosci 30 cm,

—  pod konstrukcje zjazdéw na srednig gtebokosci 20 cm
Roboty te nalezy wykona¢ wg D - 04.01.01 SST - koryto wraz z profilowaniem i zageszczaniem
podtoza.
Wykonawca powinien przystapi¢ do wykonania koryta oraz profilowania i zageszczenia podfoza
bezposrednio przed rozpoczeciem robot zwigzanych z wykonaniem warstw nawierzchni.
Wczesniejsze przystgpienie do wykonania koryta oraz profilowania i zageszczania podtoza,jest
mozliwe wytgcznie za zgodg Inzyniera, w korzystnych warunkach atmosferycznych.

W wykonanym korycie oraz po wyprofilowanym i zageszczonym podtozu nie moze
odbywac¢ sie ruch budowlany, niezwigzany bezposrednio z wykonaniem pierwszej warstwy
nawierzchni.

Wykonanie koryta

Paliki lub szpilki do prawidtowego uksztattowania koryta w planie i profilu powinny by¢

wczesniej przygotowane.



Paliki lub szpilki nalezy ustawia¢ w osi drogi i w rzedach rownolegtych do osi drogi lub w
inny sposob zaakceptowany przez Inzyniera. Rozmieszczenie palikow lub szpilek powinno
umozliwia¢ naciggniecie sznurkéw lub linek do wytyczenia robét w odstepach nie wiekszych niz co
10 metréw.

Rodzaj sprzetu, a w szczegolnosci jego moc nalezy dostosowac do rodzaju gruntu, w
ktérym prowadzone sg roboty i do trudnosci jego odspojenia.

Koryto mozna wykonywac recznie, gdy jego szeroko$¢ nie pozwala na zastosowanie
maszyn, na przyktad na poszerzeniach lub w przypadku rob6t o matym zakresie. Sposob
wykonania musi by¢ zaakceptowany przez Inzyniera.

Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien by¢ wykorzystany zgodnie z
ustaleniami dokumentaciji projektowej i SST, tj. wbudowany w nasyp lub odwieziony na odkfad w
miejsce wskazane przez Inzyniera.

Profilowanie i zageszczanie podtoza

Przed przystgpieniem do profilowania podioze powinno by¢ oczyszczone ze wszelkich
zanieczyszczen.

Po oczyszczeniu powierzchni poditoza nalezy sprawdzié, czy istniejgce rzedne terenu
umozliwiajg uzyskanie po profilowaniu zaprojektowanych rzednych podtoza. Zaleca sig, aby
rzedne terenu przed profilowaniem byly o co najmniej 5 cm wyzsze niz projektowane rzedne
podtoza.

Jezeli powyzszy warunek nie jest spetniony i wystepujg zanizenia poziomu w podtozu
przewidzianym do profilowania, Wykonawca powinien spulchni¢ podtoze na gtebokos¢
zaakceptowang przez Inzyniera, dowiez¢ dodatkowy grunt spetniajgcy wymagania obowigzujgce
dla gornej strefy korpusu, w ilosci koniecznej do uzyskania wymaganych rzednych
wysokosciowych i zagesci¢ warstwe do uzyskania wartosci wskaznika zageszczenia, okreslonych
w tablicy 1.

Do profilowania podioza nalezy stosowaé réwniarki. Sciety grunt powinien by¢
wykorzystany w robotach ziemnych lub w inny sposéb zaakceptowany przez Inzyniera.

Bezposrednio po profilowaniu podtoza nalezy przystapi¢ do jego zageszczania.
Zageszczanie podtoza nalezy kontynuowaé¢ do osiggniecia wskaznika zageszczenia nie
mniejszego od podanego w tablicy 1.

Zakres materiatowy prac rozbiérkowych zostanie przedstawiony w przedmiarze robot.

Konstrukcja jezdni drogi gminne;.

Parametry techniczne jezdni drogi gminnej i powiatowej zaprojektowano zgodnie z ustaleniami z
Inwestorem. Wielkosci te wynikajg z zatozen ustalonych z Zarzadcg Drogi i uwzgledniajg istote
techniczno — ekonomiczng celu ktéremu majg stuzyc.

Nr Opis warstwy konstrukcyjnej Grubosé
warst. warstwy
1. Warstwa Scieralna — beton asfaltowy AC11S 4 cm
2. Warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W 5cm

3. Warstwa podbudowy — kruszywo ftamane 0/31,5 stabilizowane 20 cm
mechanicznie.
4. Warstwa wzmacniajgca podioze z piasku stabilizowanego 15 cm
cementem o Rm = 5,0 MPa
5. Warstwa odcinajgca z piasku stabilizowanego mechanicznie 10 cm
taczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych 54 cm

Konstrukcja jezdni drogi dla rowerow.

Jezdnia drogi dla roweréw — czes¢ drogi przeznaczona dla roweréw a takze do ruchu urzadzen
transportu osobistego i 0oséb poruszajgcych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego ruch.
Zaprojektowane parametry techniczne jezdni drogi dla rowerdw sg zgodne z ustaleniami z
Inwestorem i wynikajg z zatozeh ustalonych z Zarzadcg Drogi uwzgledniajgc istote celu, ktorej
majg stuzyc.

Projektowana konstrukcja jezdni drogi dla rowerow:
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Nr warstwy | Opis warstwy konstrukcyjnej Grubos¢
warstwy
1. Warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC11S 4cm
Warstwa  podbudowy -  kruszywo ftamane 0/31,5 18 cm
stabilizowane mechanicznie
3. Warstwa z Piasku Stabilizowanego Cementem o Rm=2,5MPa 10 cm
taczna grubos$é warstw konstrukcyjnych 32cm

Konstrukcja zjazdéw.

Zjazd - czes¢ drogi publicznej fgczagca jezdnie z nieruchomoscig gruntowg usytuowang poza
pasem drogowym, stanowigca bezposrednie miejsce dostepu do drogi publicznej w rozumieniu
przepisow o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym;

Zaprojektowane parametry techniczne zjazdéw sg zgodne z ustaleniami z Inwestorem i wynikaja
z zatozen ustalonych z Zarzadcg Drogi uwzgledniajgc istote celu, ktérej majg stuzyc.

Projektowana konstrukcja zjazdu zakfada wykonanie warstwy gornej grubosci 15 cm z kruszywa
tamanego 0/31,5 stabilizowane mechanicznie.

W miejscach istniejgcych zjazdéw indywidulanych z kostki betonowej nalezy wykonac¢
dostosowanie wysokosciowe istniejgcej nawierzchni zjazdu i projektowanej nawierzchni jezdni

Na zjazdach nalezy zastosowacC konstrukcje zgodng z warunkami zawartymi w umowie o prace
projektowe, ustaleniami z Inwestorem, wynikajg z zatozen ustalonych z Zarzadcg Drég i
uwzgledniajg istote celu ktérej majg stuzyé.

Zaprojektowano nastepujacg konstrukcje zjazdu:

Nr Opis warstwy konstrukcyjnej Grubosé
warst. warstwy
1. Warstwa $cieralna — kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane 10 cm
mechanicznie.

2. Warstwa podbudowy - kruszywo tamane 0/63 stabilizowane 20 cm
mechanicznie.

Laczna grubosé warstw konstrukcyjnych 30 cm

Wykonanie warstwy odcinajacej z piasku $redniego stabilizowanego mechanicznie:

Warstwy odcinajgca i odsgczajgca powinny byé wytyczone w sposéb umozliwiajgcy
wykonanie ich zgodnie z dokumentacja projektowa, z tolerancjami okreslonymi w specyfikacjach.

Paliki lub szpilki powinny by¢ ustawione w osi drogi i w rzedach réwnolegtych do osi drogi,
lub w inny sposob zaakceptowany przez Inzyniera.

Rozmieszczenie palikow lub szpilek powinno umozliwia¢ naciggniecie sznurkéw lub linek
do wytyczenia robét w odstepach nie wiekszych niz co 10 m.

Kruszywo powinno byé rozktadane w warstwie o jednakowej grubosci, przy uzyciu
réwniarki, z zachowaniem wymaganych spadkow i rzednych wysokosciowych. Grubosé roztozonej
warstwy luznego kruszywa powinna by¢ taka, aby po jej zageszczeniu osiggnieto grubosc¢
projektowana.

Jezeli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje wykonanie warstwy odsgczajacej lub
odcinajgcej o grubosci powyzej 20 cm, to wbudowanie kruszywa nalezy wykonaé¢ dwuwarstwowo.
Rozpoczecie uktadania kazdej nastepnej warstwy moze nastgpi¢ po odbiorze przez Inzyniera
warstwy poprzedniej.

W miejscach, w ktérych widoczna jest segregacja kruszywa nalezy przed zageszczeniem
wymieni¢ kruszywo na materiat o odpowiednich wlasciwosciach.

Natychmiast po koncowym wyprofilowaniu warstwy odsgczajgcej lub odcinajgcej nalezy
przystapi¢ do jej zageszczania.

Zageszczanie warstw o przekroju daszkowym nalezy rozpoczynaé¢ od krawedzi i stopniowo
przesuwacé pasami podtuznymi czesciowo naktadajgcymi sie, w kierunku jej osi. Zageszczanie
nawierzchni o jednostronnym spadku nalezy rozpoczyna¢ od dolnej krawedzi i przesuwac pasami
podtuznymi czesciowo naktadajgcymi sie, w kierunku jej gornej krawedzi.
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Nieréwnosci lub zagtebienia powstate w czasie zageszczania powinny by¢ wyréwnywane
na biezgco przez spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie lub usuniecie materiatu, az do
otrzymania réwnej powierzchni.

W miejscach niedostepnych dla walcow warstwa odcinajgca i odsgczajgca powinna by¢
zageszczana ptytami wibracyjnymi lub ubijakami mechanicznymi.

Zageszczanie nalezy kontynuowac do osiggniecia wskaznika zageszczenia nie mniejszego
od 1,0 wedtlug normalnej proby Proctora, przeprowadzonej wedtug PN-B-04481 [1]. Wskaznik
zageszczenia nalezy okresla¢ zgodnie z BN-77/8931-12 [8].

W przypadku, gdy gruboziarnisty materiat wbudowany w warstwe odsaczajgcg lub
odcinajgcg, uniemozliwia przeprowadzenie badania zageszczenia wedtlug normalnej préby
Proctora, kontrole zageszczenia nalezy oprze¢ na metodzie obcigzeh pltytowych. Nalezy okresli¢
pierwotny i wtérny modut odksztatcenia warstwy wedtug BN-64/8931-02 [6]. Stosunek wtornego i
pierwotnego modutu odksztatcenia nie powinien przekraczac 2,2.

Wilgotnos¢ kruszywa podczas zageszczania powinna by¢ réwna wilgotnosci optymalnej z
tolerancjg od -20% do +10% jej wartosci. W przypadku, gdy wilgotnos¢ kruszywa jest wyzsza od
wilgotnosci optymalnej, kruszywo nalezy osuszyC przez mieszanie i napowietrzanie. W przypadku,
gdy wilgotnos¢ kruszywa jest nizsza od wilgotnosci optymalnej, kruszywo nalezy zwilzy¢ okreslong
iloscig wody i rownomiernie wymieszag.

Wykonanie warstwa wzmacniajacej podtoze z piasku stabilizowanego cementem

Podbudowa lub podtoze ulepszone z mieszanek zwigzanych cementem nie powinny by¢
wykonywane, gdy temperatura powietrza jest nizsza od +5°C oraz gdy podtoze jest zamarzniete.

Podtoze pod mieszanke powinno by¢ przygotowane zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
dokumentac;ji projektowej i ST.

Jesli warstwa mieszanki kruszywa ma by¢ uktadana w prowadnicach, to nalezy je ustawi¢
na podtozu tak aby wyznaczaty scisle linie krawedzi uktadanej warstwy wedtug dokumentac;ji
projektowej. Wysokos$¢ prowadnic powinna odpowiadac grubosci warstwy mieszanki kruszywa w
stanie niezageszczonym. Prowadnice powinny by¢ ustawione stabilnie, w sposéb wykluczajacy ich
przesuwanie sie pod wptywem oddziatywania maszyn uzytych do wykonania warstwy. Od uzycia
prowadnic mozna odstgpi¢ przy zastosowaniu technologii gwarantujgcej odpowiednig rownosc¢
warstwy, po uzyskaniu zgody Inzyniera.

Wytwarzanie i wbudowanie mieszanki

Mieszanke kruszywa zwigzanego cementem o Scisle okreslonym sktadzie zawartym w
recepcie laboratoryjnej nalezy wytwarza¢ w wytwoérniach (mieszarkach) stacjonarnych lub
mobilnych zapewniajgcych ciggto$¢ produkcji i gwarantujgcych otrzymanie jednorodnej mieszanki.
Mieszarka powinna by¢ wyposazona w urzgdzenia do wagowego dozowania kruszywa i cementu
oraz objetosciowego dozowania wody.

Przy produkcji mieszanek nalezy prowadzi¢ kontrole produkcji zgodnie z WT-5 [25] czesc¢ 5.

Mieszanka po wyprodukowaniu powinna by¢ od razu transportowana na miejsce
wbudowania, w sposob zabezpieczony przed segregacjg i nadmiernym wysychaniem.

Mieszanka dowieziona z wytwérni powinna by¢ ukfadana przy pomocy ukfadarek lub
réwniarek. Grubos¢ uktadania mieszanki powinna zapewnia¢ uzyskanie wymaganej grubosci
warstwy po zageszczeniu. Warstwe mozna wykonac¢ o grubosci np. 20 cm po zageszczeniu. Gdy
wymagana jest wieksza grubosé, to do uktadania drugiej warstwy mozna przystgpi¢ po odbiorze
pierwszej warstwy przez Inzyniera. Przy uktadaniu mieszanki za pomocg rowniarek konieczne jest
stosowanie prowadnic.

Przed zageszczeniem warstwa powinna by¢ wyprofilowana do wymaganych rzednych,
spadkow podiuznych i poprzecznych. Natychmiast po wyprofilowaniu mieszanki nalezy rozpoczgé
jej zageszczanie, ktére nalezy kontynuowac do osiggniecia wskaznika zageszczenia nie
mniejszego od 0,98 maksymalnego zageszczenia okreslonego wedtug normalnej proby Proctora.
Zageszczenie powinno byé zakonczone przed rozpoczeciem czasu wigzania cementu. Specjalng
uwage nalezy poswieci¢ zageszczeniu mieszanki w sgsiedztwie spoin roboczych podtuznych i
poprzecznych oraz wszelkich urzgdzen obcych. Zaleca sie aby Wykonawca organizowat roboty w
sposob unikajgcy podtuznych spoin roboczych. Jesli jednak w dolnej warstwie podbudowy
wystepujg spoiny robocze, to spoiny w gornej warstwie podbudowy powinny by¢ wzgledem nich
przesuniete o co najmniej 30 cm dla spoiny podtuznej i 1 m dla spoiny poprzeczne;.

Jesli dokumentacja projektowa przewiduje wykonanie szczelin pozornych w podbudowie, to
zaleca sie je wykonaé przez wyciecie szczelin np. grubosci 3+5 mm na gtebokos¢ okoto 1/3 jej
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grubosci w poczatkowej fazie twardnienia betonu, tak aby powierzchnia podbudowy byta
podzielona na kwadratowe lub prostokatne ptyty.

Dla warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki o wytrzymatosci na $ciskanie R; powyzej
10 MPa nalezy stosowac¢ dylatowanie poprzeczne i podiuzne wedtug ustalenh dokumentacji
projektowe;.

Dla warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki o wytrzymatosci R. przekraczajgcej 5 do
10 MPa nalezy stosowac¢ technologie przeciwspekaniowe wedtug ustalen dokumentac;ji
projektowej, z zastosowaniem geosyntetykow lub membran, odpowiadajgcych wymaganiom norm
lub europejskich i krajowych aprobat technicznych.
Pielegnacja warstwy kruszywa zwigzanego cementem

Warstwa kruszywa zwigzanego cementem powinna by¢ natychmiast po zageszczeniu
poddana pielegnacji wedtug jednego z nastepujgcych sposobdw:
a) skropieniem preparatem pielegnacyjnym, posiadajgcym aprobate techniczna,
b) przykryciem na okres 7 do 10 dni nieprzepuszczalng folig z tworzywa sztucznego, utozong na

zaktad co najmniej 30 cm i zabezpieczong przed zerwaniem przez wiatr,

c) przykryciem matami lub widkninami i spryskanie wodg przez okres 7+10 dni,
d) przykryciem warstwg piasku i utrzymanie jej w stanie wilgotnym przez okres 7+10 dni,
e) innymi srodkami zaakceptowanymi przez Inzyniera.

Nie nalezy dopuszczac¢ ruchu pojazdow i maszyn po warstwie kruszywa zwigzane;j
cementem w okresie od 7 do 10 dni pielegnacji, a po tym okresie ruch technologiczny moze
odbywac sie wylgcznie za zgodg Inzyniera.

Wykonanie warstwy podbudowy — kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane
mechanicznie.

Mieszanke kruszywa o scisle okreslonym uziarnieniu i wilgotnosci optymalnej nalezy wytwarzac¢ w
mieszarkach, gwarantujgcych otrzymanie jednorodnej mieszanki. Mieszarki (wytwornie mieszanek
kruszywa) stacjonarne lub mobilne powinny zapewni¢ ciggtos¢ produkcji zgodng z receptg
laboratoryjna.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia mieszance jednorodnosci nie zaleca sie
wytwarzania mieszanki przez mieszanie poszczegoélnych frakcji kruszywa na drodze.

Przy produkcji mieszanki kruszywa nalezy prowadzi¢ zakltadowg kontrole produkcji
mieszanek niezwigzanych, zgodnie z WT-4 [22] zatgcznik C, a przy dostarczaniu mieszanki przez
producenta/dostawce nalezy stosowac sie do zasad deklarowania w odniesieniu do zakresu
uziarnienia podanych w WT-4 [22] zatgcznik B.

Wbudowanie mieszanki kruszywa

Mieszanka kruszywa niezwigzanego po wyprodukowaniu powinna byc¢ od razu
transportowana na miejsce wbudowania w taki sposob, aby nie ulegta rozsegregowaniu i
wysychaniu. Zaleca sie w tym celu korzystanie z transportu samochodowego z zabezpieczong
(przykrytg) skrzynig tadunkows.

Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozktadana metodg zmechanizowang przy uzyciu
zalecanej, elektronicznie sterowanej, rozktadarki, ktéra wstepnie moze zageszcza¢ uktadang
warstwe kruszywa. Rozktadana warstwa kruszywa powinna by¢ jednakowej grubosci, takiej aby jej
ostateczna grubos¢ po zageszczeniu byta réwna grubosci projektowanej. Grubos¢ pojedynczo
uktadanej warstwy nie moze przekracza¢ 20 cm po zageszczeniu. Jezeli uktadana konstrukcja
sktada sie z wiecej niz jednej warstwy kruszywa, to kazda warstwa powinna by¢ wyprofilowana i
zageszczona z zachowaniem wymaganych spadkéw i rzednych wysokosciowych. Rozpoczecie
budowy kazdej nastepnej warstwy moze nastgpi¢ po odbiorze poprzedniej warstwy przez
Inzyniera.

Wilgotnos¢ mieszanki kruszywa podczas zageszczania powinna odpowiada¢ wilgotnosci
optymalnej, okreslonej wedtug proby Proctora. Mieszanka o wiekszej wilgotnosci powinna zosta¢
osuszona przez mieszanie i napowietrzanie, np. przemieszanie jej mieszarka, kilkakrotne
przesuwanie mieszanki rowniarkg. Jezeli wilgotnos¢ mieszanki kruszywa jest nizsza od optymainej
0 20% jej wartosci, mieszanka powinna by¢ zwilzona okreslong iloscig wody i rwnomiernie
wymieszana. W przypadku, gdy wilgotno$¢ mieszanki kruszywa jest wyzsza od optymalnej o 10%
jej wartosci, mieszanke nalezy osuszyc.
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Rozscielong mieszanke kruszywa nalezy sprofilowa¢ rowniarkg lub ciezkim szablonem, do
spadkow poprzecznych i pochylen podtuznych ustalonych w dokumentacji projektowej. W czasie
profilowania nalezy wyréwnac¢ lokalne wgtebienia.

Zageszczanie mieszanki kruszywa

Po wyprofilowaniu mieszanki kruszywa nalezy rozpoczgc¢ jej zageszczanie, ktére nalezy
kontynuowac az do osiggniecia wymaganego w ST wskaznika zageszczenia.

Warstwe kruszywa niezwigzanego nalezy zageszczac walcami ogumionymi, walcami
wibracyjnymi i gtadkimi. Kruszywo o przewadze ziaren grubych zaleca sie zageszczac¢ najpierw
walcami ogumionymi, a nastepnie walcami wibracyjnymi. Kruszywo o przewadze ziaren drobnych
zaleca sie zageszczaé najpierw walcami ogumionymi, a nastepnie gtadkimi. W miejscach trudno
dostepnych nalezy stosowac zageszczarki ptytowe, ubijaki mechaniczne itp.

Zageszczenie powinno by¢ réwnomierne na catej szeroko$ci warstwy.

Zaleca sie, aby grubos¢ zageszczanej warstwy nie przekraczata przy walcach statycznych
gtadkich 15 cm, a przy walcach ogumionych lub wibracyjnych 20 cm.

Utrzymanie wykonanej warstwy

Zageszczona warstwa, przed utozeniem nastepnej warstwy, powinna by¢ utrzymywana w
dobrym stanie. Jezeli po wykonanej warstwie bedzie sie odbywat ruch budowlany, to Wykonawca
jest obowigzany naprawi¢ wszelkie uszkodzenia, spowodowane przez ten ruch.

Wykonanie warstwy wigzacej — beton asfaltowy AC16W.

Przy doborze rodzaju mieszanki mineralno-asfaltowej do ukfadu warstw konstrukcyjnych
nalezy zachowaé zasade méwigcg, ze grubos¢ warstwy musi by¢ co najmniej dwuipétkrotnie
wieksza od wymiaru D kruszywa danej mieszanki (h = 2,5xD).

Jezeli warstwa nawierzchni wedtug dokumentacji projektowej jest zbyt gruba, aby mozna
byto jg roztozyé i zagesci¢ w pojedynczej operacji, to warstwa ta moze sie sktada¢ z dwéch warstw
technologicznych, z ktérych kazda zostaje roziozona i zageszczona w odrebnej operaciji.
Temperatura podtoza pod rozktadang warstwe nie moze by¢ nizsza niz +5°C.

Prace zwigzane z wbudowaniem mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy tak zaplanowac,
aby:

- umozliwiaty uktadanie warstwy catg szerokoscig jezdni (jedng rozktadarkg lub dwoma
rozkltadarkami pracujgcymi obok siebie z odpowiednim przesunieciem), a w przypadku
przebudow i remontéw o dopuszczonym ruchu jednokierunkowym (wahadtowym) szerokos$ciag
pasa ruchu,

- dzienne dziatki robocze (tj. odcinki nawierzchni na ktérych mieszanka mineralno-asfaltowa
jest wbudowywana jednego dnia) powinny by¢é mozliwie jak najdtuzsze min. 200 m,

- organizacja dostaw mieszanki powinna zapewni¢ prace rozktadarki bez zatrzyman.

Mieszanke mineralno-asfaltowg asfaltowg nalezy wbudowywaé w odpowiednich warunkach
atmosferycznych. Nie wolno wbudowywaé betonu asfaltowego, gdy na podtozu tworzy sie
zamkniety film wodny.

Temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna by¢ nizsza od temperatury podanej w
tablicy 26. Temperatura otoczenia moze by¢ nizsza w wypadku stosowania ogrzewania podfoza i
obramowania (np. promienniki podczerwieni, urzgdzenia mikrofalowe). Temperatura powietrza
powinna by¢é mierzona co najmniej 3 razy dziennie: przed przystgpieniem do robét oraz podczas
ich wykonywania w okresach rownomiernie roztozonych w planowanym czasie realizacji dziennej
dziatki roboczej. Nie dopuszcza sie uktadania mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej podczas
silnego wiatru (V > 16 m/s).

Podczas budowy nawierzchni nalezy dgzy¢ do utozenia wszystkich warstw przed sezonem
zimowym, aby zapewni¢ szczelnos¢ nawierzchni i jej odpornos¢ na dziatanie wody i mrozu. Jezeli
w wyjatkowym przypadku zachodzi konieczno$¢ pozostawienia na zime warstwy wigzgcej lub
wyréwnawczej, to nalezy jg powierzchniowo uszczelni¢ w celu zabezpieczenia przed szkodliwym
dziataniem wody, mrozu i ewentualnie srodkéw odladzajgcych.

W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obnizajgcym
temperature mieszania i wbudowania, nalezy indywidualnie okresli¢ wymagane warunki otoczenia.

Tablica 26. Minimalna temperatura otoczenia na wysokosci 2 m podczas wykonywania warstwy
wigzacej lub wyréwnawczej z betonu asfaltowego
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Rodzaj robot Minimalna temperatura otoczenia, °C

Warstwa wigzaca 0

Warstwa wyréwnawcza 0

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢é wbudowywana rozktadarkg wyposazong w
ukltad automatycznego sterowania grubosci warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z
dokumentacjg projektowg, elementy wibrujgce do wstepnego zageszczenia, urzgdzenia do
podgrzewania elementow roboczych rozktadarki. W miejscach niedostepnych dla sprzetu
dopuszcza sie wbudowywanie reczne.

Przy wykonywaniu nawierzchni drog w kategorii KR6-7 zaleca sie stosowanie do
wykonania warstwy wigzgcej podajnikbw mieszanki mineralno-asfaltowej do zasilania kosza
rozktadarki ze srodkow transportu.

Grubos¢ wykonywanej warstwy powinna by¢ sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech miejscach
(w osi i przy brzegach warstwy).

Warstwy watowane powinny by¢ rownomiernie zageszczone ciezkimi walcami drogowymi o
charakterystyce (statycznym nacisku liniowym) zapewniajgcej skutecznos¢ zageszczania,
potwierdzong na odcinku prébnym. Do warstw z betonu asfaltowego nalezy stosowac¢ walce
drogowe stalowe gtadkie z mozliwoscig wibracji, oscylacji lub walce ogumione.

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozktadarkg wyposazong w
uktad automatycznego sterowania grubosci warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z
dokumentacjg projektowg. W miejscach niedostepnych dla sprzetu dopuszcza sie wbudowywanie
reczne.

Grubos$¢ wykonywanej warstwy powinna by¢ sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech
miejscach (w osi i przy brzegach warstwy).

Potaczenia technologiczne
Potaczenia technologiczne nalezy wykonywac jako:
- ztgcza podtuzne i poprzeczne
- spoiny
Potgczenia technologiczne powinny byc¢ jednorodne i szczelne.
Wykonanie ztgczy
Sposbéb wykonania ztgczy-wymagania ogolne

Ztacza w warstwach nawierzchni powinny by¢ wykonywane w linii prostej.

Ztacza podituznego nie mozna umiejscawia¢ w Sladach kot, ani w obszarze poziomego
oznakowania jezdni. Ztgcza podtuzne miedzy pasami kolejnych warstw technologicznych nalezy
przesuwa¢ wzgledem siebie co najmniej 30 cm w kierunku poprzecznym do osi jezdni. Ztgcza
poprzeczne miedzy dziatkami roboczymi uktadanych paséw kolejnych warstw technologicznych
nalezy przesunagé¢ wzgledem siebie o co najmniej 2 m w kierunku podtuznym do osi jezdni.

Potgczenie nawierzchni mostowej z nawierzchnig drogowg powinno by¢ wykonane w strefie
ptyty przejsciowej. Potgczenie warstw Scieralnej i wigzgcej powinno by¢ przesuniete o co najmniej
0,5 m. Krawedzie poprzeczne tgczonych warstw wigzgcej i $cieralnej nawierzchni drogowej
powinny by¢ odciete pitg.

Ztacza powinny byC catkowicie zwigzane, a powierzchnie przylegajgcych warstw powinny
by¢ w jednym poziomie.

Technologia rozkiadania ,,gorace przy goracym”

Metoda ta ma zastosowanie w przypadku wykonywania ztgcza podtuznego, gdy ukfadanie
mieszanki odbywa sie przez minimum dwie rozktadarki pracujgce obok siebie z przesunieciem.
Wydajnosci wstepnego zageszczania deskg rozktadarek muszg byé do siebie dopasowane.
Przyjeta technologia robé6t powinna zapewni¢ prawidlowe i szczelne potgczenia uktadanych paséw
warstwy technologicznej. Warunek ten mozna zapewnic¢ przez zminimalizowanie odlegtosci miedzy
rozktadarkami tak, aby odlegtos¢ miedzy uktadanymi pasami nie byta wieksza niz dtugosc
rozktadarki oraz druga w kolejnosci rozktadarka nadktadata mieszanke na pierwszy pas.

Walce zageszczajgce mieszanke za kazdg rozktadarkg powinny by¢ o zblizonych parametrach.
Zageszczanie kazdego z pasow nalezy rozpoczynaé od zewnetrznej krawedzi pasa i stopniowo
zageszczac pas w kierunku ztgcza.

Przy tej metodzie nie stosuje sie dodatkowych materiatow do ztgczy.
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Technologia rozkladania ,,gorace przy zimnym”

Wykonanie ztgczy metodg ,gorgce przy zimnym” stosuje sie w przypadkach, gdy ze
wzgledu na ruch, wzglednie z innych uzasadnionych powoddéw konieczne jest wykonywanie
nawierzchni w odstepach czasowych. Krawedz ztgcza w takim przypadku powinna by¢ wykonana
w trakcie uktadania pierwszego pasa ruchu.

Woczesniej wykonany pas warstwy technologicznej powinien mie¢ wyprofilowang krawedz
rownomiernie zageszczong, bez peknie¢. Krawedz ta nie moze by¢ pionowa, lecz powinna by¢
skosna (pochylenie okoto 3:1 tj.pod kgtem 70-80° w stosunku do warstwy nizej lezgcej). Skos
wykonany ,na gorgco”, powinien by¢ uformowany podczas ukfadania pierwszego pasa ruchu, przy
zastosowaniu rolki dociskowej lub noza talerzowego.

Jezeli skos nie zostat uformowany ,na gorgco”, nalezy uzyskaC¢ go przez frezowanie
zimnego pasa, z zachowaniem wymaganego kata. Powierzchnia styku powinna by¢ czysta i
sucha. Przed utozeniem sgsiedniego pasa calg powierzchnie styku nalezy pokry¢ tasma przylepna
lub pastg w ilosci podanej w punktach 5.9.1.5. i5.9.1.6.

Drugi pas powinien by¢ wykonywany z zaktadem 2-3 cm liczgc od gornej krawedzi ztgcza,
zachodzgcym na pas wykonany wczes$niej.

Zakonczenie dziatki roboczej

Zakonczenie dziatki roboczej nalezy wykona¢ w sposob i przy pomocy urzadzen
zapewniajgcych uzyskanie nieregularnej powierzchni spoiny (przy pomocy wstawiane;j
kantéwki lub frezarki). Zakonczenie dziatki roboczej nalezy wykonac¢ prostopadle do osi drogi.

Krawedz dziatki roboczej jest rownoczesnie krawedzig poprzeczng ztgcza.

Zlgcza poprzeczne miedzy dziatkami roboczymi uktadanych paséw kolejnych warstw
technologicznych nalezy przesung¢ wzgledem siebie o co najmniej 3 m w kierunku podtuznym do
osi jezdni.

Wymagania wobec wbudowania tasm bitumicznych

Minimalna wysokos¢ tadmy wynosi 4 cm.

Grubosé tasmy w zigczach powinna wynosi¢ 10 mm.

Krawedz boczna ztgcza podiuznego powinna by¢ uformowana za pomocg rolki dociskowe;j
lub poprzez obciecie nozem talerzowym.

Krawedz boczna ztgcza poprzecznego powinna byé uformowana w taki sposéb i za
pomocg urzgdzen umozliwiajgcych uzyskanie nieregularnej powierzchni.

Powierzchnie krawedzi do ktorych klejona bedzie tasma, powinny by¢ czyste i suche. Przed
przyklejeniem tasmy w metodzie ,gorgce przy zimnym”, krawedzie ,zimnej” warstwy na catkowitej
grubosci, nalezy zagruntowac¢ zgodnie z zaleceniami producenta
tasmy.

Tasma bitumiczna powinna byC¢ wstepnie przyklejona do zimnej krawedzi zilgcza
pokrywajgc 2/3 wysokosci warstwy liczgc od gérnej powierzchni..

Wymagania wobec wbudowywania past bitumicznych

Przygotowanie krawedzi bocznych jak w przypadku stosowania tasm bitumicznych.

Pasta powinna by¢é nanoszona mechanicznie z zapewnieniem réwnomiernego jej
rozprowadzenia na bocznej krawedzi w ilosci 3 - 4 kg/m? (warstwa o grubosci 3 - 4 mm przy
gestosci okoto 1,0 g/cm3). Dopuszcza sie reczne nanoszenie past w miejscach niedostepnych.

Wykonanie spoin

Spoiny nalezy wykonywa¢ w wypadku potgczen warstwy z urzadzeniami w nawierzchni lub
ja ograniczajgcymi.

Spoiny nalezy wykonywa¢ z materiatdbw termoplastycznych (tasmy, pasty) zgodnych z
pktem 2.7.

Grubos¢ elastycznej tasmy uszczelniajgcej w spoinach w warstwie wigzgcej powinna
wynosi¢ nie mniej niz 15 mm.

Pasta powinna by¢ nanoszona mechanicznie z zapewnieniem réwnomiernego jej
rozprowadzenia na bocznej krawedzi w ilosci 3 - 4 kg/m? (warstwa o grubosci 3 - 4 mm przy
gestosci okoto 1,0 g/cm3).
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Krawedzie

W przypadku warstwy $cieralnej rozktadanej przy urzgdzeniach ograniczajgcych
nawierzchnie, ktérych goérna powierzchnia ma by¢ w jednym poziomie z powierzchnig tej
nawierzchni (np. sciek uliczny, korytka odwadniajgce) oraz gdy spadek jezdni jest w strone tych
urzgdzen, to powierzchnia warstwy Scieralnej powinna by¢ wyzsza o 0,5+1,0 cm.

W przypadku warstw nawierzchni bez urzadzen ograniczajgcych (np. kraweznikéw)
krawedziom nalezy nadac spadki o nachyleniu nie wiekszym niz 2:1, przy pomocy rolki dociskowej
mocowanej do walca lub elementu mocowanego do rozkifadarki tzw ,buta” (,na gorgco”). Jezeli
krawedzie nie zostaty uformowane na gorgco krawedzi nalezy wyfrezowac¢ na zimno.

Po wykonaniu nawierzchni asfaltowej o jednostronnym nachyleniu jezdni nalezy uszczelnic¢
krawedz potozong wyzej (nizej potozona krawedz powinna zostaé nieuszczelniona).

W przypadku nawierzchni o dwustronnym nachyleniu (przekrdj daszkowy) decyzje o
potrzebie i sposobie uszczelnienia krawedzi zewnetrznych podejmie Projektant w uzgodnieniu z
Inzynierem.

Krawedzie zewnetrzne oraz powierzchnie odsadzek poziomych nalezy uszczelni¢ przez
pokrycie gorgcym asfaltem w ilosci:

- powierzchnie odsadzek - 1,5 kg/m?,
- krawedzie zewnetrzne - 4 kg/m?.

Goracy asfalt moze by¢ nanoszony w kilku przejsciach roboczych.

Do uszczelniania krawedzi zewnetrznych nalezy stosowac asfalt drogowy wedtug PN-EN
12591[23], asfalt modyfikowany polimerami wedtug PN-EN 14023[66], asfalt wielorodzajowy wg
PN-EN 13924-2[65], albo inne lepiszcza wedtug norm lub aprobat technicznych. Uszczelnienie
krawedzi zewnetrznej nalezy wykonac gorgcym lepiszczem.

Lepiszcze powinno by¢ naniesione odpowiednio szybko tak, aby krawedzie nie ulegtly
zabrudzeniu. Nizej potozona krawedz (z wyjatkiem strefy zmiany przechytki) powinna pozostac
nieuszczelniona.

Dopuszcza sie jednoczesne uszczelnianie krawedzi kolejnych warstw, jezeli warstwy byty
utozone jedna po drugiej, a krawedzie byty zabezpieczone przed zanieczyszczeniem. Jezeli
krawedz potozona wyzej jest uszczelniana warstwowo, to przylegajacg powierzchnie odsadzki
danej warstwy nalezy uszczelni¢ na szerokosci co najmniej 10 cm.

Wykonanie warstwy sScieralnej — beton asfaltowy AC11S

Przy doborze rodzaju mieszanki mineralno-asfaltowej do uktadu warstw konstrukcyjnych
nalezy zachowaé zasade méwigcg, ze grubos¢ warstwy musi by¢ co najmniej dwuipétkrotnie
wigksza od wymiaru D kruszywa danej mieszanki (h = 2,5xD).

Jezeli warstwa nawierzchni wedtug dokumentacji projektowej jest zbyt gruba, aby mozna
byto jg roztozyé i zagesci¢ w pojedynczej operacji, to warstwa ta moze sie sktada¢ z dwéch warstw
technologicznych, z ktérych kazda zostaje roztozona i zageszczona w odrebnej operacji. Nalezy
zapewnic petne potgczenie miedzy tymi warstwami zgodnie z pkt.5.7.

Mieszanke mineralno-asfaltowg mozna wbudowywac¢ na podtozu przygotowanym zgodnie
z zapisami w punktach 5.4 i 5.7.

Transport mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej powinien by¢ zgodny z zaleceniami
podanymi w punkcie 4.2.

Prace zwigzane z wbudowaniem mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy tak zaplanowac,
aby:

— umozliwialy uktadanie warstwy calg szerokoscig jezdni (jedng rozktadarkg lub dwoma
rozktadarkami pracujgcymi obok siebie z odpowiednim przesunieciem), a w przypadku
przebudow i remontéw o dopuszczonym ruchu jednokierunkowym (wahadtowym) szerokoscig
pasa ruchu,

— dzienne dziatki robocze (tj. odcinki nawierzchni na ktérych mieszanka mineralno-asfaltowa
jest wbudowywana jednego dnia) powinny by¢ mozliwie jak najdtuzsze min. 200 m,

— organizacja dostaw mieszanki powinna zapewni¢ prace rozktadarki bez zatrzyman.

Mieszanke mineralno-asfaltowg asfaltowg nalezy wbudowywa¢ w odpowiednich warunkach
atmosferycznych. Nie wolno wbudowywaé betonu asfaltowego gdy na podtozu tworzy sie
zamkniety film wodny.

Temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna by¢ nizsza od temperatury podanej w
tablicy 23. Temperatura otoczenia moze by¢ nizsza w wypadku stosowania ogrzewania podfoza i
obramowania (np. promienniki podczerwieni, urzgdzenia mikrofalowe). Temperatura podtoza
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powinna wynosi¢ co najmniej 5°C. Temperatura powietrza powinna by¢ mierzona co najmniej 3
razy dziennie: przed przystgpieniem do roboét oraz podczas ich wykonywania w okresach
rownomiernie roztozonych w planowanym czasie realizacji dziennej dziatki roboczej. Nie
dopuszcza sie uktadania mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej podczas silnego wiatru (V > 16
m/s) oraz podczas opaddéw atmosferycznych.

Podczas budowy nawierzchni nalezy dgzy¢ do utozenia wszystkich warstw przed sezonem
zimowym, aby zapewni¢ szczelno$¢ nawierzchni i jej odpornos¢ na dziatanie wody i mrozu.

W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obnizajgcym
temperature mieszania i wbudowania nalezy indywidualnie okresli¢ wymagane warunki otoczenia.
Tablica 23. Minimalna temperatura otoczenia na wysokosci 2 m podczas wykonywania warstw

asfaltowych

Rodzaj robot Minimalna temperatura powietrza [°C]
Warstwa scieralna o grubosci = 3 cm +5
Warstwa scieralna o grubosci < 3 cm +10
Nawierzchnia typu kompaktowego 0

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozktadarkg wyposazong w
ukltad automatycznego sterowania grubosci warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z
dokumentacjg projektowg, elementy wibrujgce do wstepnego zageszczenia, urzgdzenia do
podgrzewania elementéw roboczych rozktadarki. Mieszanki mineralno-asfaltowe mozna rozktadac
specjalng maszyng drogowg z podwojnym zestawem rozktadajgcym do uktadania dwéch warstw
technologicznych w jednej operacji (tzw. asfaltowe warstwy kompaktowe).

W miejscach niedostepnych dla sprzetu dopuszcza sie wbudowywanie reczne.

Grubos¢ wykonywanej warstwy powinna by¢ sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech
miejscach (w osi i przy brzegach warstwy).

Warstwy watowane powinny by¢ rownomiernie zageszczone ciezkimi walcami drogowymi o
charakterystyce (statycznym nacisku liniowym) zapewniajgcej skutecznos¢ zageszczania,
potwierdzong na odcinku prébnym. Do warstw z betonu asfaltowego nalezy stosowac¢ walce
drogowe stalowe gtadkie z mozliwoscig wibracji, oscylacji lub walce ogumione.

Przy wykonywaniu nawierzchni drog o kategorii KR6, do warstwy scieralnej wymagane jest:
—  stosowanie podajnikbw mieszanki mineralno-asfaltowej do zasilania kosza rozktadarki z

srodkoéw transportu,
—  stosowanie rozktadarek wyposazonych w fate o diugosci min. 10 m z co najmniej 3
czujnikami.

Pobocza.

Zaprojektowano wykonanie poboczy o szerokosci 0,75 m i spadku poprzecznym 8%. Pobocza
nalezy wykonac¢ z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie warstwg o grubosci
min 15 cm.

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi gminnej.
Przewiduje sie  utrzymanie i usprawnienie dotychczasowego powierzchniowego systemu
odwodnienia korony drogi gminnej poprzez nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i

podtuznych.
Zaprojektowano utrzymanie i usprawnienie dotychczasowego systemu odwodnienia korony drogi
powiatowej poprzez nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych

uniemozliwiajgcych wlewanie sie wod opadowych na teren dziatek przylegtych. Wody deszczowe z
pasa drogowego sg infiltrowane na terenach zielencéw oraz poprzez istniejgce rowy przydrozne.
W ramach usprawnienia systemu odwodnienia drogi gminnej przewidziano takze przebudowe
istniejgcego przepustu.
W mysl art. 29 pkt 2.: Nie wymaga decyzji o pozwoleniu na budowe oraz zgtoszenia, o ktérym
mowa w art. 30, budowa:
pkt 12) przepustéw o przekroju wewnetrznym do 0,85 m2;
Inwestor oswiadcza, ze uzyska zgode wodnoprawng na przebudowe istniejgcego przepustu
objetego opracowaniem.

Zaprojektowano takze odtworzenie geometrii zielehcow zapewniajgcych prawidtowe
funkcjonowanie systemu odwodnienia. Lokalnie projektuje sie wykonanie korekty rowow
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odwadniajgcych a takze przebudowe przepustu rurowego pod konstrukcjg drogi gminnej na
przepust @80 z PVC w miejscu wskazanym na PZT. Przepusty nalezy posadowi¢ na tawie z
kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie.

Szczegdbtowe rozwigzania przedstawiono na rysunkach konstrukcyjnych.

Prace pielegnacyjne.

Przewiduje sie wykonanie prac majgcych na celu przywrécenie geometrii skarp i
zielencow w pasie drogi gminnej. Po ich wykonaniu powierzchnie przeznaczone na zielence nalezy
podda¢ humusowaniu warstwag grubosci co najmniej 5 cm i obsianiu trawg z pielegnacjg w
pierwszym okresie wzrostu.

Rozwiazania chronigce srodowisko.

Przewidywana inwestycja nie bedzie miata negatywnego oddziatywania na Srodowisko
naturalne, nie przekroczy standardéw jakosci srodowiska poza granicami terenu, do ktérego
posiada tytut prawny inwestor i nie spowoduje ucigzliwosci. Brak negatywnego oddziatywania na
Ssrodowisko — ewentualne ucigzliwosci, jak: nadmierny hatas, wibracje, itp. bedg miaty charakter
krotkotrwaty, gdyz mogg wystgpi¢ tylko w czasie pracy ciezkiego sprzetu w okresie prowadzonych
robét budowlanych.

Projekty budowlane zostang opracowane zgodnie z przepisami ochrony srodowiska i
przepisami branzowymi. Poszczegdlne projekty branzowe uwzgledniaé bedg zastosowanie
najnowoczesniejszych urzadzen, ktére maja certyfikaty dopuszczajgce do stosowania w Polsce jak
réwniez na swiecie.

Staranna i poprawna eksploatacja, terminowo i fachowo przeprowadzane budowy,
odpowiednio przeszkoleni pracownicy i whasciwa organizacja pracy — minimalizujg
prawdopodobienstwo wystgpienia awarii zagrazajgcych zyciu i zdrowiu ludzi oraz powodujgcych
zagrozenie dla srodowiska.

Do rozwigzan chronigcych srodowisko, nalezy zaliczyé¢:

- utrzymywanie terenu budowy i wykopdw bez wody stojgcej;

- podejmowanie wszelkich uzasadnionych krokéw majgcych na celu stosowanie sie do
przepisow i norm dotyczgcych ochrony srodowiska na terenie i wokét terenu budowy oraz
unikanie uszkodzen lub ucigzliwosci dla oséb lub dobr publicznych i innych a wynikajgcych
z nadmiernego hatasu, wibracji, zanieczyszczen lub innych przyczyn powstatych w
nastepstwie sposobu jego dziatania;

- dopuszczenie do stosowania materiatédw i wyrobéw dopuszczonych do wbudowania
i zastosowania w budownictwie;

- przestrzeganie przepiséw ochrony przeciwpozarowej;

- utrzymanie sprawnego sprzetu przeciwpozarowego;

- materialy tatwopalne nalezy sktadowaé w sposéb zgodny <z  przepisami
i zabezpieczy¢ przed dostepem o0sdb trzecich;

- zabezpieczenie urzgdzenh podziemnych przed uszkodzeniem w czasie trwania budowy;

- przestrzeganie przepiséw dotyczgcych bezpieczenstwa i higieny pracy;

- zapewnienie i utrzymanie wszelkich urzgdzen zabezpieczajgcych, socjalnych oraz sprzetu i
odpowiedniej odziezy dla ochrony zycia i zdrowia oséb zatrudnionych na budowie oraz
zapewnienia bezpieczenstwa publicznego;

Przed przystgpieniem do budowy zostanie opracowany program BIOZ, ktory

w sposoéb szczegotowy okresli informacje dotyczace bezpieczehstwa i ochrony zdrowia.
Nie dopuszcza sie uzycia materiatéw wywotujgcych szkodliwe dziatanie na srodowisko.

Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko.

W trakcie eksploatacji drogi nie bedg powstawaty scieki bytowe. W trakcie realizacji nie przewiduje
sie powstania zaplecza budowy. Na terenie budowy bedg zainstalowane toalety przenosne
oprozniane przez specjalistyczne firme. Przewidywana ilos¢ sciekéow bytowych — 2 000 I.
W trakcie budowy nie bedg powstawaty Scieki technologiczne.

Wody z pasa drogowego zostang odprowadzone powierzchniowo poza korone drogi do
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rowéw przydroznych i na zielence zlokalizowane na terenie nalezgcym do wiasciwego zarzadcy .

Materiaty z rozbiérki bedg przewozone na place sktadowe zlokalizowane na Bazach
Materiatowych po uzgodnieniu z wiascicielem urzadzen.

Realizacja planowanych zadan odbywac sie bedzie przy uzyciu sprzetu o znikomym wplywie
na srodowisko z odpowiednimi atestami i aktualnymi badaniami technicznymi.

Oddziatywanie planowanej inwestycji na srodowisko w okresie jej realizacji nie bedzie miato
wiekszego wplywu na teren poza granicami placéw budowy. Ponadto bedzie to oddziatywanie o
charakterze czasowym, zwigzanym gtownie z pracg pojazdow technologicznych uzywanych w
budownictwie oraz srodkow transportu.

Wytworecg odpadow w przypadku inwestycji jest wykonawca robaét, ktéry bedzie odpowiedzialny

za zagospodarowanie odpaddéw powstajgcych w trakcie budowy poprzez ich maksymalne
wykorzystanie lub przekazanie specjalistycznym firmom w ramach ich odzysku lub
unieszkodliwiania. W fazie realizacji inwestycji obowigzki wynikajgce z ustawy o odpadach beda
spoczywaé na wykonawcy jako wytwarzajgcym odpady.
W zwigzku pracami inwestycyjnymi przemieszane bedg masy ziemne. Przewiduje sie, ze
wiekszo$¢ ziemi zostanie zagospodarowana — warstwa humusu przed pracami zostanie zebrana i
zmagazynowana zgodnie z SST a po wykonaniu inwestycji na powrot roztozona w miejscach
przeznaczonych do otworzenia terenow zieleni. W przypadku wystgpienia nadmiaru mas ziemnych
zostang one wywiezione poza teren inwestycji w miejsce wskazane przez Inwestora.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie

rodzaju odpadow, ktére posiadacz odpadow moze przekazaé osobom fizycznym lub jednostkom
organizacyjnym nie bedgcymi przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U.
Nr 75, poz. 527), masy ziemne mogg zosta¢ przekazane osobom fizycznym do wykorzystania na
ich wlasne, uzasadnione potrzeby.
Wszystkie powstajgce odpady w fazie realizacji i fazie eksploatacji bedg przechowywane zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami. Wszystkie rodzaje odpadéw, ktére nie zostang zagospodarowane na
miejscu (gleba i ziemia) bedg okresowo odbierane przez upowaznionego odbiorce posiadajgcego
stosowne zezwolenie w zakresie gospodarki odpadami, ktéry nastepnie zdeponuje odpady na
sktadowisku innych niz niebezpieczne i obojetne.

W trakcie realizacji inwestycji powstang odpady opakowan wykonanych
z réznych materiatow tj. metalowych, z tworzyw sztucznych oraz papierowych. Odpady te bedg
pochodzity ze stosowanych lepiszczy przy budowie nawierzchni drogi, nasion traw i nawozéw
zuzytych do zagospodarowania poboczy drogi. Opakowania metalowe powinny by¢ przekazane na
ztom, a opakowania z tworzyw sztucznych i papieru w postaci workéw przekazane do skupu
surowcow wtornych. Odpady powstate przy karczowaniu i wycince drzew nalezy przekazac na
kompostownie lub zrebkowaé¢ na miejscu i uzy¢ do Sciotkowania gleby w trakcie zaktadania nowej
zieleni.

Odpady ztomu, gruzu, demontowanych elementéw instalacji oraz materiatéw izolacyjnych
nalezy przekazac na wysypisko odpadéw komunalnych. Powstate odpady state w postaci zuzytego
materiatu mineralno—bitumicznego i kruszywa ftamanego w celu zminimalizo